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الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني

مسح النقل
القطاع غير المنظم: 1998
نتائج أساسية
تشرين ثاني/نوفمبر، 1999
( رجب، 1420هـ تشرين ثاني، 1999.

جميع الحقوق محفوظة.

في حالة الاقتباس، يرجى الإشارة إلى هذه المطبوعة كالتالي:

الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني، 1999. مسح النقل - القطاع غير المنظم: 1998 نتائج أساسية.

 رام الله - فلسطين.

جميع المراسلات توجه إلى قسم خدمات الجمهور على العنوان التالي:

الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني

ص.ب.  1647، رام الله

رام الله ، فلسطين

هاتف: (972-2)  240 6340
فاكس: (972-2)  240 6343

بريد إلكتروني:  diwan@pcbs.pna.org
صفحة إلكترونية: http://www.pcbs.org

شكر وتقدير

لم يكن لهذا العمل أن ينجح ويرى النور بدون التعاون والاستعداد البناء الذي أبداه أصحاب وسائقي مركبات النقل تجاه فرق العمل الميداني.  يتقدم الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني بالشكر والتقدير الجزيلين لجميع هؤلاء على تعاونهم في إنجاح هذا المسح من خلال تقديمهم للبيانات المطلوبة.

تتولى حكومة ألمانيا الإتحادية الصديقة توفير التمويل والدعم الفني للعديد من نشاطات الجهاز في مجال إعداد الإحصاءات الإقتصادية، وذلك عبر الوكالة الألمانية للتعاون الفني (GTZ).  يتقدم الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني بالشكر الجزيل لحكومة ألمانيا و(GTZ).

تقديم

تعتبر أنشطة النقل والتخزين والاتصالات من الأنشطة الإنتاجية الهامة في الاقتصاد الفلسطيني، سواءً من حيث مساهمتها في الناتج المحلي الإجمالي أو تشغيل الأيدي العاملة.  ولذا كان على الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني أن يسعى لتوفير البيانات الإحصائية التي تغطي أهم جوانب هذه الأنشطة.

يسر الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني أن يصدر العدد الثالث من نشرة مسح النقل-القطاع غير المنظم لعام 1998، ويأتي هذا المسح مكملاً لمسح النقل والتخزين والاتصالات-القطاع المنظم الذي تم تنفيذه إعتباراً من العام 1995 كواحد من مسوح السلسلة الإحصائية الإقتصادية.  ويهدف مسح النقل-القطاع غير المنظم إلى تغطية نشاط النقل للمركبات العاملة في أنشطة النقل والتي لا تعود في ملكيتها لمنشآت معروفة ذات مكان ثابت وسواءً كانت هذه المركبات تعمل في نقل الركاب أو البضائع.

ولم تكن عملية إعداد إطار معاينة للمسح مهمة سهلة، وكان يتوجب إجراء إستقصاء يهدف إلى التعرف على مواقف المركبات بأنواعها المختلفة في مختلف المحافظات الفلسطينية، وحصر أعداد المركبات وأنواعها بما يمكن من سحب عينة عشوائية ممثلة.  ومن المفهوم أن تغطية القطاع غير المنظم لأية نشاط إقتصادي بمسح إحصائي يعتبر تحدياً صعباً وهو يلقى إهتماماً متزايداً من الأجهزة الإحصائية في مختلف الدول في الآونة الأخيرة.

وقد وفر هذا المسح بشكل أساسي بيانات عن عدد المركبات، وعدد العاملين عليها وتعويضاتهم، وكذلك عن الإنتاج، والإستهلاك الوسيط، وإجمالي القيمة المضافة ومكوناتها، والتكوين الرأسمالي الثابت، وغير ذلك من المتغيرات ذات العلاقة.  ويعرض التقرير في الجداول نتائج المسح حسب المنطقة، وحسب النشاط الاقتصادي الرئيسي.

بإصدار هذه النشرة، نأمل أن نكون قد قدمنا إضافة نوعية وكمية بما يتعلق بواحد من الأنشطة الإقتصادية الهامة في الأراضي الفلسطينية، حيث سيسهم ذلك في توفير البيانات اللازمة لإعداد الحسابات القومية لفلسطين.  كما نأمل أن تفي البيانات التي يوفرها هذا المسح بأغراض البحث والتحليل الاقتصادي، وتساعد متخذي القرارات والمخططين والمهتمين بأنشطة النقل في رسم السياسات الاقتصادية في هذه المرحلة من عملية البناء الوطني.

والله ولي التوفيق،،،

تشرين ثاني، 1999                                                                                      
د. حسن أبو لبده
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                     الفصل الأول

مقدمة

بالنظر إلى الظروف الموضوعية الخاصة بالأسلوب الذي تمارس فيه أنشطة النقل البري في الأراضي الفلسطينية، حيث يمارس هذا النشاط بشكل عام من قبل القطاع غير المنظم، والذي يعني المركبات العاملة في هذا النشاط والتي لا تعود في ملكيتها لمنشآت ذات عنوان ثابت، فقد توجب وضع خطة لتغطية هذا النشاط بمسح خاص بما يمكن من توفير أهم المتغيرات الإقتصادية المتعلقة به.  وتمكن هذه البيانات لدى إضافتها لنتائج مسح النقل للقطاع المنظم من توفير صورة أشمل حول هذا النشاط باختلاف الجهات التي تمارسه.

1.1 برنامج المسح:

يشمل هذا البرنامج المرحلتين التاليتين:

أ. المرحلة التحضيرية:

تتمثل هذه المرحلة في تحديد الهدف من جمع البيانات وتحديد مصادر هذه البيانات ثم تصميم الاستمارة وكتيب التعليمات الخاص بها وإعداد الميزانية التقديرية وخطة العمل والجدول الزمني وقواعد التدقيق والترميز وتحديد فترة جمع البيانات.

ب. المرحلة التنفيذية:

وتشتمل هذه المرحلة على عملية جمع البيانات من الميدان ومراجعتها وتدقيقها ميدانياً، ثم عملية تجهيز البيانات مكتبياً من خلال عملية الترميز والتدقيق النهائي، وإدخال البيانات على الحاسوب.  وبعد الانتهاء من عملية الإدخال تستخرج الجداول النهائية التي تشتمل على نتائج المسح.
2.1  أهداف المسح:

يهدف مسح النقل - القطاع غير المنظم بصفة عامة إلى توفير البيانات التالية:

1. عدد وسائط النقل العاملة في أنشطة النقل - القطاع غير المنظم حسب النشاط وحسب المواقع الجغرافية.

2. عدد العاملين بتصنيفاتهم المختلفة وتعويضاتهم من ممارسة نشاط النقل - القطاع غير المنظم.

3. قيمة الإنتاج.

4. الاستهلاك الوسيط (مستلزمات الإنتاج) من السلع والخدمات المستخدمة خلال ممارسة النشاط.

5. القيمة المضافة ومكوناتها المختلفة.

6. حركة الموجودات الثابتة في أنشطة النقل-القطاع غير المنظم.

وتمكن البيانات المذكورة أعلاه من تحقيق ما يلي: 

I. المساهمة في توفير البيانات الأساسية اللازمة لإعداد الحسابات القومية وذلك وفق نظام الحسابات القومية المقترح من الأمم المتحدة (SNA1993).

II. توفير البيانات اللازمة لأغراض البحث والتحليل الاقتصادي.

  ج. توفير البيانات اللازمة لمتخذي القرارات والمخططين والمهتمين بأنشطة النقل للقطاع غير المنظم.

3.1 هيكلية التقرير:

يتضمن هذا التقرير عدة فصول كما يلي:

      الفصل الأول: ويشمل مقدمة المسح والتي تتعرض لبرنامج المسح وأهدافه وهيكلية التقرير.

      الفصل الثاني: ويحتوي على أهم التعاريف والمصطلحات التي تم استخدامها في هذا المسح مع شرح موجز لها.

الفصل الثالث: ويحتوي على المنهجية والتي تتعرض إلى استمارة المسح والإطار والعينة وشمولية المسح والعمليات الميدانية من حيث جمع البيانات والعمليات المكتبية من تدقيق وترميز ومن ثم معالجة البيانات وجدولتها.

الفصل الرابع: ويتعلق بجودة البيانات ويشمل أبرز الملاحظات الميدانية، والملاحظات على البيانات، والملاحظات على الجداول، وحساب الأوزان والتقديـرات، والتباين في التقديرات لأبرز المتغيرات الواردة في جداول المسح. 

الفصل الخامس: ويتناول عرض ابرز النتائج المستخلصة من المسح.

جداول نتائج المسح.

الأشكال: والتي تعرض النتائج الرئيسية للمسح في الأراضي الفلسطينية.

الفصل الثاني

التعاريف والمصطلحات

الوحدة الإحصائية:

هي وحدة البحث التي تمارس النشاط الاقتصادي المعني جمع البيانات الإحصائية عنه والوحدة الإحصائية لهذا المسح هي المركبة.

النشاط الاقتصادي الرئيسي:

هو عبارة عن عملية أو مجموعة من الأعمال التي ينتج عنها مجموعه معينه من المنتجات، والنشاط الاقتصادي الرئيسي هو ذلك النشاط الذي يسهم بأكبر قدر في القيمة المضافة في حال تعدد الأنشطة داخل المنشاة الواحدة.

عدد المشتغلين:

ويشمل المشتغلين بدون اجر من أصحاب العمل أو من أفراد الأسرة، وكذلك المشتغلين بأجر سواء كانوا دائمين أو مؤقتين.

تعويضات العاملين:

تشمل تعويضات العاملين إجمالي الرواتب والأجور النقدية والعينية المستحقة للعاملين بالإضافة إلى المزايا الأخرى النقدية والعينية المستحقة.

الإنتاج:

هو عبارة عن قيمة السلع والخدمات المنتجة خلال فترة زمنية معينة نتيجة ممارسة نشاط إنتاجي سواء كان رئيسياً أو ثانوياً، ويشمل ذلك السلع والخدمات المنتجة للإستخدام الذاتي.  وتتمثل قيمة الإنتاج في حالة نشاط النقل غير المنظم أساساً بقيمة إجمالي إيرادات نقل الركاب أو البضائع.

الاستهلاك الوسيط:

يتكون من قيمة مستلزمات الإنتاج السلعية والخدمية المستخدمة خلال العام.

إجمالي القيمة المضافة:

ويساوي الإنتاج مطروحاً منه الاستهلاك الوسيط.

الضرائب على الإنتاج:

وهي الضرائب المفروضة من المؤسسات الحكومية على المنتجين وتشمل: الضرائب على المنتجات مثل ضريبة القيمة المضافة (صافي الضريبة المدفوعة)، والضرائب الأخرى على الإنتاج مثل رسوم الترخيص وما شابه.

الإهتلاك:

قيمة الأصول التي تم إهتلاكها خلال العام، ومن الناحية العملية فان البيانات الواردة عن الإهتلاك في هذا التقرير قد حسبت على أساس توزيع القيمة الشرائية للأصل الثابت على مدة عمره الإنتاجي بطريقة قياسية.

فائض التشغيل:

وهو عبارة عن القيمة المتبقية بعد حسم تعويضات العاملين وصافي الضرائب على الإنتاج والإهتلاك من القيمة المضافة.

تعاريف المؤشرات الإحصائية والنسب:

متوسط  نصيب العامل بأجر من تعويضات العاملين 
    تعويضات العاملين


    عدد العاملين بأجر
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متوسط إنتاجية العامل من الإنتاج
       الإنتاج


عدد العاملين




متوسط إنتاجية العامل بأجر من الإنتاج
         الإنتاج
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   عدد العاملين بأجر




   متوسط نصيب العامل من القيمة المضافة
     القيمة المضافة


   عدد العاملين




متوسط نصيب العامل بأجر من القيمة المضافة
     القيمة المضافة


 عدد العاملين بأجر




نسبة القيمة المضافة إلى الإنتاج
     القيمة المضافة × 100


       الإنتاج




نسبة تعويضات العاملين إلى القيمة المضافة
     تعويضات العاملين × 100


     القيمة المضافة




نسبة الاهتلاك السنوي إلى الإنتاج
     الإهتلاك السنوي × 100


الإنتاج

باقي الضفة الغربية:

يقصد بذلك الضفة الغربية باستثناء ذلك الجزء من محافظة القدس الذي ضمته إسرائيل عنوة بعيد احتلالها للأراضي الفلسطينية عام 1967.

الفصل الثالث

المنهجية

يشمل هذا الفصل عرضا لاستمارة المسح والإطار والعينة والعمليات الميدانية والمكتبية وجدولة ومعالجة البيانات.

1.3 استمارة المسح:

لقد تم تصميم إستمارة مسح النقل- القطاع غير المنظم 1998 لتشمل أهم المتغيرات الإقتصادية حول الظواهر المتعلقة بالأنشطة المغطاة بالمسح، وهي بذات الوقت تأتي لتلبية الإحتياجات من البيانات الإقتصادية الأساسية اللازمة لإعداد الحسابات القومية الفلسطينية.  وتشمل الإستمارة على ما يلي:

1. أسئلة حول بعض خصائص المركبة.

2. العاملين على المركبة وتعويضاتهم.

3. قيمة الإنتاج من نشاط النقل- القطاع غير المنظم.

4. مستلزمات الإنتاج من السلع والخدمات المختلفة.

5. الضرائب غير المباشرة.

6. الأصول الثابتة وصافي الإضافات على هذه الأصول وإهتلاكها خلال عام الإسناد 1998.

وقد روعي أن تكون الإستمارة مبسطة بما ينسجم مع واقع توفر مثل هذه البيانات لدى المبحوثين في هذا المسح.

2.3 الإطار والعينة:

1.2.3 الشمول:

يعتمد الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني في تصنيف الأنشطة الاقتصادية على التصنيف الصناعي القياسي الدولي لكافة الأنشطة الاقتصادية (التنقيح الثالث ISIC-3) الصادر عن الأمم المتحدة.  وبالنسبة لمسح النقل-القطاع غير المنظم فانه يغطي كافة الأنشطة الرئيسية التالية:

1. نقل الركاب غير المحدد بمواعيد (6022).

2. النقل البري للبضائع (6023).

2.2.3 إطار المسح:

يشمل المجتمع المستهدف في هذا المسح نظرياً المركبات التالية:

1. المركبات العمومية للركاب: وهي عبارة عن المركبات التي ترخص كنقل ركاب عمومي من قبل وزارة النقل والمواصلات، وتم الحصول على أعداد المركبات حسـب المحافظة من الوزارة، ويستثنى من هذه المركبات ما هو مملوك لمنشآت ذات عنوان ثابت (مثل مكاتب التاكسي) باعتبار أن أنشطتها قد أدرجت في مسح القطاع المنظم، أما المركبات التي تسجل في هذه المكاتب مقابل عمولة فهي مشمولة في المسح.  ويلاحظ أن القطاع غير المنظم يقتصر على المركبات الصغيرة (السيارات والباصات الصغيرة) أما الباصات الكبيرة فتتبع جميعها للقطاع المنظم. 

2. المركبات الخصوصية للركاب: وهي المركبات الخاصة التي تمارس أنشطة النقل العام للركاب.

3. مركبات نقل البضائع: وهي الشاحنات والبكبات التي تعمل في النقل العام للبضائع بمقابل ولا يشمل ذلك أيضاً ما هو مملوك لمنشآت ذات عنوان ثابت، وكذلك بطبيعة الحال لا يشمل المركبات التابعة لمنشآت ذات أنشطة إقتصادية أخرى خلاف أنشطة النقل والتي تعمل لخدمة المنشآت التابعة لها فقط.

وقد استدعى الأمر إجراء إستقصاء سابق لإعداد إطار المعاينة للمسح في بداية عام 1998.  وقد شمل نموذج الإستقصاء الأول أسئلة عن المتغيرات التالية:

 وسائط النقل المشمولة للركاب والبضائع.

 المواقف المعروفة في مراكز المحافظات.

 أسئلة لكبار المستوردين والمصدرين عن أسلوب نقل بضائعهم.

أما نموذج الاستقصاء الثاني الخاص بكل موقف فقد جمع بيانات عن:

 التجمعات التي يخدمها الموقف: سواءً كان في نفس المحافظة أو في  المحافظات الأخرى.

 نوع النقل: ويقصد بذلك نوع نشاط النقل للمركبات المتواجدة في الموقف ويمكن أن يكون :

1. نقل ركاب                  2. نقل بضائع                       3. مشترك (ركاب وبضائع)

 بيانات عن جميع المركبات التي تستخدم الموقف: وتشمل عدد المركبات العاملة حسب سنة الصنع وطراز المركبة ولون اللوحة.

 موسمية عمل المركبات في الموقف: وذلك بما يتعلق بالتغير اليومي والتغير خلال أيام الأسبوع والتغير بين الفصول.

وأدخلت بيانات الاستقصاء على الحاسوب وتم تحليلهـا وقورنت أعداد المركبات العمومية (لوحة خضراء) التي تم الحصول عليها من وزارة النقل والمواصلات وبين الأعداد التي تم الحصول عليها من خلال الاستقصاء، وكان هناك تقارب بنسبة 95% على المستوى الوطني، بما أشار إلى دقة مقبولة لأعداد المركبات التي جمعت، واعتبر ذلك مؤشراً على دقة أرقام المركبات الخصوصية ومركبات نقل البضائع. 

3.2.3 تصميم العينة:

العينة المستخدمة في هذا المسح هي عينة طبقية عشوائية.  أما آلية اختيار العينة فقد كانت على النحو التالي:

1. تم حصر كافة مواقف المركبات الواردة في الإطار.

2. تم عمل حصر شامل للمركبات في المواقف الصغيرة (وهي المواقف التي يقل فيها عدد المركبات أو يساوي   5 مركبات).

3. ولباقي المواقف تم تقدير نسبة المركبات من كل طبقة في العينة على أن لا يقل عدد المركبات في الموقف الواحد عن 5 مركبات.

وفيما يلي جدول يلخص توزيع المركبات في كل من الإطار والعينة على الطبقات حسب نوع المركبة وسنة تصنيع 

 المركبة  لكل المواقف :

نوع النقل
ركاب
ركاب خصوصي
ركاب عمومي
نقل بضائع
المجموع

موديل المركبة
مود يل 80

فما قبل
مود يل 81

فما بعد
مود يل 80

فما قبل
مود يل 81

فما بعد
مود يل 80

فما قبل
مود يل 81

فما بعد
مود يل 80

فما قبل
مود يل 81

فما بعد


الإطار
15
620
296
723
80
4889
314
839
7776

العينة
2
89
81
134
18
795
56
122
1297

1.3.2.3 طبقات العينة :

تم تقسيم المجتمع المستهدف حسب المستويات التالية:

I. المستوى الجغرافي: وفق المناطق التالية: ذلك الجزء من محافظة القدس والذي ضمته إسرائيل عنوة بعيد احتلالها للأراضي الفلسطينية عام 1967، باقي الضفة الغربية، غزة .

II. نوع النقل: حيث تم تقسيم المركبات في المواقف حسب طبيعة نشاطها إلى: مركبات خصوصية للركاب، مركبات عمومية للركاب، مركبات نقل بضائع .

III. سنة تصنيع المركبة: وتم تصنيف المركبات حسب سنة التصنيع كما يلي :

1. مركبات سنة التصنيع لها 1980 فما قبل.

         2.  مركبات سنة التصنيع لها 1981 فما بعد.

3.3  العمليات الميدانية:

1.3.3 فحص الإستمارة:

تم تنفيذ فحص لإستمارة المسح خلال يومين وكان فحص الإستمارة يهدف إلى:-

I. دراسة الاستمارة شكلياً وفنياً.

II. اختبار النماذج المستخدمة في الميدان.

III. دراسة حالات الرفض "دقة البيانات".

IV. قياس الوقت اللازم للوصول إلى المستجوب وتعبئة الإستمارة.

V. التعرف على أية عقبات ناجمة عن طبيعة جمع البيانات في هذا المسح.

وقد حقق فحص الإستمارة الأهداف المنشودة حيث وردت بعض الملاحظات على الإستمارة، وتجاوب المبحوثين، وتمت الإستفادة من هذه الملاحظات في إجراء التعديلات اللازمة على وثائق المسح وفي تنفيذ العمل الميداني الفعلي.

2.3.3  إختيار وتدريب العاملين:

يتم إختيار العاملين في الميدان من العناصر المؤهلة ومن ذوي الخبرة في العمل الإحصائي كلما كان ذلك ممكناً، ثم يتم تدريبهم تدريباً نظرياً وعملياً.  وفي نهاية التدريب تجري عملية إختبارهم لتحديد مدى معرفتهم بمفاهيم وتعليمات الإستمارة، ويتم إختيار الأفضل من بين المتدربين ليشكلوا فريق تنفيذ العمل الميداني، ويقوم المتدربون بنفس الوقت بتقييم الدورة التدريبية بما يفيد في تطويرها مستقبلاً.

3.3.3  تنظيم وإدارة العمل الميداني:

تتولى الإدارة العامة للعمل الميداني تنفيذ عملية جمع البيانات والتنسيق ميدانياً وفق الخطة المعدة لذلك، بالإضافة لإعداد التعليمات والنماذج والأدوات اللازمة للعمل الميداني.  ويتشكل فريق العمل الميداني من منسق للعمل الميداني ومنسقين للمناطق وفرق ميدانية، حيث يضم كل فريق مشرفاً وخمسة باحثين.  وتتطلب مهمة الإشراف والمتابعة والتدقيق  لمختلف فعاليات المشروع وجود مكاتب في المحافظات قريبة من مختلف مناطق العمل بحيث يتم إستخدامها كمراكز لتجميع أفراد الفرق العاملة في الميدان قبل وبعد إنتهاء العمل اليومي، حيث تتم عملية إستلام وتسليم أدوات المسح المختلفة وتعبئة النماذج وكتابة التقارير ومراجعة وتدقيق حصيلة العمل اليومي.

4.3.3  جمع البيانات:

جمعت بيانات المسح بأسلوب المقابلة الشخصية لأصحاب أو سائقي المركبات بواسطة باحثين مؤهلين ومدربين تدريباً جيداً ولديهم المعرفة بجميع المفاهيم الخاصة بالبيانات الإحصائية المطلوبة وذلك باستخدام الإستمارة الخاصة بالمسح.

5.3.3  التدقيق الميداني:

يقوم الباحث ومن ثم المشرف بتدقيق الإستمارات تدقيقاً شكلياً وفنياً أولياً حسب قواعد التدقيق المعدة مسبقاً.

4.3  العمليات المكتبية:

1.4.3  التدقيق المكتبي:

تسلم الإستمارات المستوفاة والمدققة ميدانياً للمدقق المكتبي الذي يقوم بتدقيق الإستمارات تدقيقاً نهائياً، بحيث تراجع الإستمارات التي يشك بدقة أية معلومات بها مع المبحوث وتصحح الأخطاء لتكون الإستمارات جاهزة للترميز ومن ثم الإدخال.

2.4.3  الترميز:

بعد الإنتهاء من عملية التدقيق تسلم الإستمارات للمرمز الذي يقوم بترميزها طبقاً لأدلة الترميز المعدة مسبقاً والمعمول بها في الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني بحيث تكون جاهزة لإدخال بياناتها على الحاسوب ليتم إستخراج النتائج.

5.3  جدولة ومعالجة البيانات:

تقوم الإدارة العامة لأنظمة المعلومات في الجهاز بإعداد كافة البرامج اللازمة لمعالجة بيانات المسح، حيث تتولى عملية إعداد برامج الإدخال وتدقيق وجدولة بيانات المسح.

1.5.3  تدريب مدخلي البيانات:

قبل البدء بإدخال البيانات تم تدريب عدد من مدخلي البيانات على إستعمال برامج الإدخال نظرياً وعملياً وتم تزويد كل منهم بدليل تعليمات الإدخال وبعد ذلك بوشر بإدخال بيانات المسح على الحاسوب.

2.5.3  إدارة وتنظيم عملية الإدخال:

قامت الإدارة العامة لأنظمة المعلومات بالإشراف على عملية الإدخال وإعداد التعليمات والنماذج والأدوات اللازمة لإدخال البيانات، وتولت مسؤولية إختيار وتدريب العاملين في إدخال البيانات من مشرفين ومدخلي بيانات، ويتشكل فريق إدخال البيانات من مشرف إدخال ومدخلي بيانات ومدققي إدخال.

3.5.3  تدقيق البيانات المدخلة:

تعد برامج خاصة لتدقيق البيانات المدخلة وفق قواعد التدقيق المتعلقة باتساق وشمول بيانات الإستمارات، وتتم عمليات التدقيق على مرحلتين: 

 المرحلة الأولى: خلال عملية الإدخال نفسها حيث صممت برامج الإدخال بما يمنع إدخال بيانات مناقضة لقواعد        التدقيق الخاصة بهذه المرحلة .

 المرحلة الثانية: وتشمل اعداد قوائم بالاستمارات التي تشمل أية أخطاء مناقضة للجزء الآخر من قواعد التدقيق
4.5.3  جدولة البيانات:

بعد الإنتهاء من إدخال البيانات وتدقيقها وتنظيفها من أية أخطاء، يتم إستخراج جداول أولية لنتائج المسح وذلك وفق نماذج الجداول المعدة مسبقاً لهذا المسح.  وتدقق هذه الجداول وفق قواعد الاتساق والمعادلات الخاصة بها للوصول إلى الجداول النهائية للمسح.

الفصل الرابع

جودة البيانات

1.4 أبرز الملاحظات الميدانية:

وجد الباحثون صعوبات أحياناً في إيجاد المركبات التي تنطبق عليها شروط العينة في المواقف المحددة لدى أوقات الزيارة مما تطلب تكرار الزيارات. 

2.4 ملاحظات على البيانات:

 يراعى لدى التعامل مع بيانات هذا المسح الملاحظات التالية:

 لقد تم جمع البيانات من المبحوثين وفق أفضل التقديرات مع الأخذ باعتبار عدم توفر سجلات محاسبية لدى المبحوثين في هذا المسح والإعتماد على الذاكرة بما يتعلق بالبيانات التي المراد إستيفائها.

 مرور فترة زمنية بين وقت المقابلة خلال مرحلة العمل الميداني عام 1999 وفترة الإسناد الزمني للمسـح وهي عام 1998 قد يؤدي إلى زيادة أخطاء القياس للمسح.

 لم يكن بالإمكان فصل المركبات العاملة في ذلك الجزء من محافظة القدس والذي ضمته إسرائيل عنوة بعيد احتلالها للأراضي الفلسطينية عام 1967 بين عمومي وخصوصي بسبب طبيعة لوحات المركبات فيها.

 يعتقد بشكل عام أنه وبالرغم من كل الجهود التي بذلت لتغطية نشاط النقل غير المنظم بأشمل صورة ممكنة فإنه

    لا يزال هناك نوعاً من نقص التغطية (under coverage) ناجمة عن طبيعة وأساليب ممارسة هذا النشاط في  

    الأراضي الفلسطينية.

 3.4 ملاحظات على الجداول:

1. يمكن أن يلاحظ بعض الاختلافات الطفيفة لقيم نفس المتغير بين الجداول المختلفة، أو بين مفردات المتغير ومجموعه، وقد نجم ذلك عن التقريب المصاحب لعمليات المعالجة على الحاسوب.

2. البيانات الخاصة بالقدس تمثل بيانات ذلك الجزء من محافظة القدس الذي ضمته إسرائيل عنوة بعيد احتلال عام 1967.
3. معدلات صرف العملات:

تم اعتماد معدلات صرف العملات التالية، للتحويل إلى دولار أمريكي:

دولار أمريكي / شيقل إسرائيلي جديد = 3.8074

دولار أمريكي / دينار أردني = 0.7112

4.4 حساب الأوزان والتقديرات:

1.4.4 حساب الأوزان:

إن وزن المعاينة للمركبة هو المقلوب الرياضي لإحتمال إختيار تلك المركبة.  إلا أن هذا الوزن قد تم تعديله بعد عملية جمع البيانات ليأخذ بعين الإعتبار نسب عدم الإستجابة وزيادة الشمول أو نقص الشمول الناجم عن عدم التطابق بين إطار المعاينة وبين الواقع – مجتمع المركبات -عند زيارة الباحثين لعمل المقابلات وتعبئة الإستمارات.  وتتلخص آلية تعديل الأوزان بعمل طبقات بعد المسح على مستوى أعلى من مستوى الطبقات عند تصميم العينة بحيث تدمج الطبقات حسب المحافظة ونوع المركبة، وقد تم حساب الأوزان بالمعادلة التالية :                    
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                       :       رمز الطبقة للمركبة حسب تصميم العينة وهي حسب الموقف ونوع المركبة .

                 :      رمز الطبقة للمركبة وهي حسب المحافظة ونوع المركبة .    

                 :      وزن  المركبة الأصلي من الطبقة h.

                 :      وزن المركبة بعد التعديل من الطبقةh .

                 :      عدد مركبات الطبقة h كما في الإطار قبل المسح .                 

                 :      عدد المركبات من الطبقة h  في العينة .

                 :      معامل تعديل زيادة الشمول ونقص الشمول في طبقة المركبة g.

                 :      معامل تعديل الاستجابة في طبقة المركبة  g.

                 :      عدد مركبات الطبقة g  في العينة .

                 :      عدد مركبات زيادة الشمول من الطبقة  g في العينة.

                 :      عدد المركبات التي تم جمع بيانات عنها من الطبقة g في المسح .                             

[image: image22.wmf]وقد تم تطبيق  المعادلة (1) على كل المحافظات باستثناء طولكرم بسبب وجود اختلاف بين إطار المعاينة وبين الواقع عند زيارة الباحثين في محافظة طولكرم، ولهذا فقد تم تحديث الإطار في محافظة طولكرم وعمل طبقات المواقف حسب نوع المركبة ومن ثم حساب الأوزان حسب المعادلة :

حيث :            :    وزن الطبقة g  بعد تحديث الإطار في محافظة طولكرم.
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                   :    عدد مركبات الطبقةg   في  الإطار المحدث وهو عدد مركبات  الطبقة g  من الاستقصاء                 

                        مطروحا منه عدد مركبات زيادة الشمول ومضافا إليه عدد مركبات نقص الشمول . 

                   :    عدد المركبات التي تم جمع بيانات عنها من الطبقة g في المسح                       

2.4.4  حساب التقديرات :

  حساب مجموع متغير ما مثل Y   ضمن مجتمع جزئي مثل A  على مجال دراسة مثل G تستخدم العلاقة التالية :
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                         :     المجموع المقدر للمتغير Y     في المجتمع الجزئي A     في المجال  G   .

                         :     قيمة المتغيرY    للمركبة في الطبقة g  والمركبة في السجل j .
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                         :     رمز الطبقة للمركبة حسب المحافظة ونوع المركبة .

                         :     رمز سجل وحدة التحليل وهي المركبة في ملف البيانات . 

                         :     مجموعة جزئية من  وحدات التحليل تنتمي لمجتمع الهدف.

                         :     مجال دراسة معين مثل محافظة أو منطقة معينة .

                         :     وزن وحدة التحليل j  في المجتمع الجزئي A  في الطبقة g  في مجال الدراسة G .

5.4   التباين في التقديرات:

لا بد أن يرافق أي رقم إحصائي يتم تقديره من خلال مسح بالعينة قياساً آخر يدل على مدى الدقة الموجودة في التقدير.

ويمثل أخطاء المعاينة (التباين) الحد الأدنى من الأخطاء الإجمالية التي ترافق أي مسح ميداني وهي النوع الذي يمكن قياسه اعتماداً على البيانات التي يتم جمعها في المسح.

يختلف التباين من متغير إلى آخر وهو يعتمد على العوامل التالية:

1. حجم العينة (Sample Size)
2. التشتت: مدى التباين الحقيقي أو التقديري لوحدات المجتمع ككل وهذه القيمة لا تكون معروفة عادة ويمكن تقديرها من خلال تعداد شامل لجميع الوحدات في المجتمع أو من خلال مسح بالعينة أو من خلال مسح قبلي استرشادي.

3. تصميم العينة(Sample Design): فيما إذا كانت عينة عشوائية بسيطة أو عينة عشوائية طبقية...الخ.

4. نسبة المعاينة(Stratum Rate): وهي نسبة عدد وحدات الاستجابة من الطبقة إلى عدد وحدات الطبقة في الإطار، ويقل التباين بزيادة نسبة المعاينة .
لقد تم حساب التباين لعدة متغيرات وهي تعويضات العاملين، والإنتاج، والاستهلاك الوسيط، والقيمة المضافة باستخدام حزمة برمجية جاهزة ومخصصة لهذا الغرض تدعى CENVAR. 
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وتستخدم فيها معادلة التباين التالية:
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  حيث :               :     التباين في تقدير المجموع للمجتمع الجزئي A  في مجال الدراسة G.

                        :     التباين في قيم المتغير بعد التوزين .

                        :     عدد المركبات التي تم جمع بيانات عنها من الطبقة g في المسح

                        :     نسبة المعاينة في الطبقة g .

     وتم في حساب التباين عمل التالي :            

    1.  تقدير المجموع للمتغيرات (Estimate ): المجموع المقدر للمتغيرات، فقد يكون حسب مجال الدراسة والمجتمع                    

       الجزئي من المجتمع .

    2. الخطأ المعياري (ٍstandard Error): الخطأ المطلق الناجم عن كون المسح قد تم بالعينة وليس بالحصر الشامل 

    3. الخطأ النسبي (Coefficient of Variation) =  الخطأ المعياري  

                                                            التقدير 

    4. فئة حدود الثقة 95% (95% Confidence Interval ): وتعني أنه لو تم إعادة المسح مرات عديدة فإنه في      

        المحصلة 95 % من المرات ستكون القيمة الحقيقية ضمن فئة حدود الثقة 95% .
    5. أثر تصميم العينة( (DEFF = التباين الناتج عن استخدام تصميم عينة مركبة 
                                       التباين الناتج عن استخدام عينة عشوائية بسيطة
والجدول التالي يظهر حساب التباين لأبرز المتغيرات:

جدول حساب التباين على مستوى الأراضي الفلسطينية

المتغير

Variable
قيمة التقدير

Estimate
الخطأ

المعياري

Standard Error
الخطأ النسبي

C.V %
فئة الثقة 95% 

95% Confidence Interval

اثر تصميم العينة

Sample Design Effect


الوحدة

Unit
القيمة

Value


   الحد الأدنى
Lower
الحد الأعلى
Upper


تعويضات العاملين
ألف دولار
10295.1
578.9
5.6
9160.4
11429.8
1.15

الإنتاج 
ألف دولار
135185.9
2249.8
1.7
130776.2
139595.6
1.20

الاستهلاك الوسيط
ألف دولار
49431.4
726.0
1.5
48018.6
50864.3
1.35

القيمة المضافة
ألف دولار
85754.5
1820.3
2.1
82176.8
89312.2
1.09

الفصل الخامس

النتائج الرئيسية

يمكن أن نستخلص من نتائج مسح النقل-القطاع غير المنظم لعام 1998 المؤشرات الرئيسية التالية:

                                    (القيمة بالمليون دولار أمريكي)


باقي الضفة الغربية
القدس
قطاع غزة
إجمالي

1. عدد المركبات
4907
786
2029
7722

   أ. نقل ركاب
4334
639
1589
6562

   ب. نقل بضائع
573
147
440
1160

2. عدد المشتغلين
4975
786
2249
8010

3. تعويضات العاملين
7.2
0.9
2.2
10.3

4. الإنتاج
78.2
24.1
32.9
135.2

5. الاستهلاك الوسيط
31.7
5.2
12.5
49.4

6. القيمة المضافة
46.5
19.0
20.3
85.8

7. الضرائب على الإنتاج
6.4
0.08
3.7
10.2

8. إهتلاك الموجودات الثابتة
10.3
1.4
3.6
15.3

9. فائض التشغيل
22.6
16.5
10.8
49.9
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